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Spolufinancováno Evropskou unií

Nástroj pro propojení Evropy
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Projekt „Modernizace trati Praha hl. n. - Praha Smíchov“ je spolufinancovaný EU
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B.12. 5 HMOTNICE A ROZVAHA MATERIÁLU 
 

 
Pro stavbu byly vytipovány zemníky a skládky včetně rozvozných vzdáleností. Vytipované 
skládky se mohu v rámci dalšího stupně dokumentace, ale i během realizace stavby změnit 
a to s ohledem na kapacitní možnosti skládek, které jsou v čase proměnné. 
 
Vytipované zemníky nejsou závazné, slouží pro stanovení rozvozné vzdálenosti. 
 
S ohledem na charakter stavby nebude docházet k významným přesunům hmot v rámci 
stavy, jako je tomu u liniových staveb velkého rozsahu. Zpětně využitý materiál bude v rámci 
železničního svršku, kdy část štěrkového lože bude předrcena na recyklační základně pro 
uložení do podkladních, zbytek bude odvezen na skládku. 
 
Kromě kabelových tras, kde je navrženo zpětné zasypání vytěženým materiálem budou 
násypy tvořeny novým nakoupeným materiálem. 
 
Přednostně bude veškerý nový materiál navážen železničními vozy, materiál pro štěrkové 
lože a podkladní vrstvy pak vždy.   
 
Celkem bude recyklováno 2819 m3 do podkladních vrstev během dvou let. Předpokládaná 
délka recyklace cca 1 týden při výkonu recyklační linky 120t/h. Recyklace nebude probíhat 
najednou, ale bude rozložena dle stavebních postupů.    

Celkem bude vytěženo 21 721m3 materiálu v rámci železničního spodku, zpětně bude 
využito 840m3. Zbylých 20 881m3 materiálu bude odvezeno na příslušné skládky. Zpětně 
využitý materiál bude přednostně ihned ukládán do místa určení, nebo deponován na 
plochách ZS v místě stavby.  
 
Grafický rozvoz hmot není s ohledem na rozsah stavby zpracován. 


